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Detecteur do prossion de pneumatiques. 

67) La pr6sente invention conceme un detecteur de pres- 
siSn de pneumatique du type comprenant un capteur de 
pression (130) fix6 sur ia jante de ia roue et assod6 ^ un 
dispositif transmetteur (C132. L134. L136) cooperant avec 
un ensemble port6 par une partie non toumante du v6hi- 
cule caract6ris6 parte fait que la jante (300) est r6alis6e en 
un mat6riau amagnetique. le capteur (100) est fix6 sur la 
face de la jante (306) interne au pneumatique et le disposi- 
tif transmetteur (C132. L134, L136) est confu pour g6n6rer 
une onde 6lectromagn6tique apte d traverser la jante. 
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La presente invention concerne le don^aine des detecteurs de 
pression de pneumatiques. \ 

De nombreux capteurs de pression pour pneumatiques ont deja 
ete proposes. Ces disposLtifs ont pour but de detecter le franchissement a 
la baisse d'un seuil de pression en vue de la generation d'un signal d'alarme 
correspondant, 

Les detecteurs de pression pour pneumatiques comprennent 
generalement, comme represente sur la figure 1 annexee, un premier 
ensemble 10 fixe sur la jante de chaque roue a surveiller, et un deuxieme 
ensemble 20 supporte en regard du premier sur une partie non tournante du 
vehicule. 

^ Plus precisement le premier ensemble 10 comprend un 
detecteur de pression. U est fixe sur la face exterieure 32 de la jante 30, 
c'est-a-dire la face 32 de la jante 30 opposee a la chambre interne 3^^ du 
pneumatique. Le capteur de- pression ;.integre au premier ensemble 10 
communique avec cette chambre interne 3*^ par I'ihtermediaire d'un canal 
traversant 36 rnenage dans la jante 30. 

Le premier ensemble 10 comprend generalement un dispositif 
transmetteur associe au capteur de pression et congu pour transmettre un 
signal au deuxieme ensemble 20 associe. 

Les detecteurs de pression connus du type represente sur la 
figure 1 annexee ont deja rendu de grands services. 

Us presentent cependant divers inconvenients. 
En particulier, la demanderesse a constate que la presence du 
canal 36 traversant la jante 30 reduit la fiabilite du pneumatique en raison 
du risque de fuite que sa presence entraine. 

Par ailleurs, les detecteurs de pression jusqu'ici proposes 
presentent generalement un encombrement important dans la zone centrale 
de la roue, la ou une place maximale doit si possible atre reservee au 
dispositif de freinage. 
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La presente invention a pour but d'eliminer les inconvenients 
de la technique anterieure. \ 

Ce but est atteint selon la presente invention grace a un 
detecteur de pression caracterise par le fait que la jante de la roue est 
realisee en un materiau amagnetique, le capteur est fixe sur la face de la 
jante interne au pneumatique et il est associe a un dispositif transmetteur 
congu pour generer un signal apte a traverser la jante. 

Selon une autre caracteristique avantageuse de la . presente 
invention, le capteur de pression et le dispositif transmetteur associe sont 
places dans un logement prevu sur la face interne de la jante 30 de sorte 
que ni le capteur de pression, ni le dispositif transmetteur ne fassent sailiie 
sur la face Interne de la jante. 

De preference, I'ensemble comprenant ie capteur de pression 
et le dispositif transmetteur est fixe sur la face interne de la jante 30 a 
I'aide d'un moyen choisi dans le groupe suivant : clipsage, fixation par 
rondelies elasttques, vissage, collage, surmouiage. 

D'autres caracteristiques, buts et avantages de la presente 
invention apparaitront a la lecture de la description detailiee qui va suivre, 
et en regard des dessins annexes, donnes a titre d'exemples non limitatifs 
et sur iesqueis : 

- la figure I represente une vue schematique en coupe axiale partielle 
d*une jante de roue equipee d*un detecteur de pression de pneumatique 
classique, 

- la figure 2 represente une vue schematique en coupe simiiaire d'une jante 
de roue realisee conformement a la presente invention, 

- la figure 3 represente une vue schematique laterale d'un ensemble 
comprenant un capteur de pression et un dispositif transmetteur conforme a 
la presente invention, 

- la figure represente une vue du meme ensemble installe sur la jante 
conforme a la presente invention. 
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- la figure 5 represente une vue de dessus du mSme detecteur, selon la vue 
references V sur la figure t, " • 

la figure 6 represente une vue schematique en coupe axiale part.elle 
d-une jante conforme a une autre variante de realisation de la presente 

invention, . , • ji 

- la figure 7 represente une vue schematique en coupe simdaire d un 
ensemble comprenant un capteur de pression et un dispositif transmetteur 
conforme a la presente invention fixe sur la jante de la figure 6, 

- la figure 8 represente une vue de dessus du mSme detecteur. selon la vue 
referencee VIll sur la figure 7, et 

la figure 9 represente schematiquement ie circuit electrique du dispositif. 

On apergoit sur la figure <* annexee une jante de roue 300 
conforme a la presente invention. Le pneumatique n'a pas ete represente 
pour simpliiier !■ illustration. La chambre interne du pneumatique est 
referencee 30«f. La surface, interne de la jante 300. c'est-a-dire cote 
chambre interne 30^ est referencee 306. La surface externe de la jante. 
c'est-a-dire cote axe de roue est referencee 302. 

Comme represente sur la figure la jante 300 ne possede pas 
de canal traversant mais est muni sur sa surface interne 306 d«un logement 
310 apte a recevoir un premier ensemble 100 comprenant un capteur de 
pression associe a un dispositif transmetteur. 

Selon le mode de realisation particulier, mais bien entendu 
non limitatif represente sur les figures 2, . et 5 annexees. le logement.310 
est generalement parallelepipedique. 

Plus precsement. ce logement 310 est delimite principalement 
par un voile de base ^12. Celui-ci s'etend sensiblement parallelement a 
l-axe de la roue. Le so.lc M2 est plus rapproche de i'axe de la roue que 
1-ame classique de la ,unte 300. Plus precisement encore, une premiere 
extremite axiale referencee 3U du voile 312 est raccordee en pent, douce 
a I'ame de la jante 300. Par contre, a sa seconde extremite axiale 316. le 
voile 312 est raccorde a I'ame de la jante 300 par une cloison 31S qui 
S'etend generalement transversalement a I'axe de la roue. Cette parol 318 
diverge en eloignement de I'axe de la roue, du voile 312 vers I'Sme de la 
jante 300. 
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mSme. les extremites periphertques referencees 320 322 
u .o.le 312 sent raccord.. . ...e .e ia Jante 300 pi. ,es paroi '32. 

3 6 generaiement paralleles a l-axe de la roue et qui divergent en 
e o.gnen.ent de cet a.e. du voile 312 vers r.^e de la , ante 300 Plu 
„en. encore selon le .ode de realisation represent, sur les Je 
. * et 3. les paroxs 31S, 320 et 326 sont pourvues de nervures 328. 330. 
332. respectxvement. Ces nervures 32S. 330. 332. prolongent ,a s rface 
.nterne 306 de la iante. EUes font ainsi saiUie en porte . faux 

iratToni V''"!r """"^ '''' '''' '''' ^ 

fixation de l-ensemble 100. Plus precisement encore, de preference les 
nervures 330. 332 pr.vues sur les parois 32.. 32.. posTj ^: 
represen.e sur la figure 2. sur leur surface 33.. dirigee vers le v ile 3r2 
une echancrure 336. ' 

-^revu* , ""t"!"^' ' «'«^'^"e 120 

pr^yue sur le boltier 1 10 de IWmble 100. 

Plus precisement, comme represent* sur les figures 3 et 5 
selon ,e premier mode de realisation conforme a la presente invention.' 

A cette fin 1-epaisseur e du bottier HO est complementaire de 
ia distance separant la surface interne 313 du voile 312 de la surface 
interne 306 de l-Sme de la iante 300. L'une des faces longitudinales 112 du 
boi ler 110 est munie d'une nervure rectiligne 113 en saillie adjacente a la 
surface de base 11. du boltier. Cette nervure 113 est destinee a .tre 

fTgfrn."" """" """"^ -P-"-^ - 

Par ailieurs. comme indique precedemment, les deux faces 

sur la figure 5 de languettes elastiques 120. Ces languettes elastiques 120 
sent desfnees a venir en prise dans les echancrures 336 des nervures 330. 
332 respectivement. 
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Se,on U m.d. .e r«.is„ion .ar.cuUer J' 

1,0 ..^tendent sn eloignement d« face 

ligor. 3. I« l."6-«- '2° oe mem., 1« 4la«i«"« '2» 

r;::;rr::rrr:: >>oL . ... . . 

'-cr;:i" ^^^^^^^^^^^ ' 

cepenoa , ,, n ^.«ct-a-dire la distance separant 

l«fac«Ut.ral»U3, U6, <l>. b. 

a .a distance ^^^^'^^ ^^.^^^^ U5, U6 du 

,„s .20 son. --'^ « u .is«a 5, pour 

,H,mme da J^-;^^ ^o'de >. ,a.« 300 pa. 

,ipr4s,„.*su.lal,gura3.=s. .e^a» S ^^^.^ 

slmpla =ncm««.g=. Po"r cela, U d P ^^j.^ ,„ da 

3u d. --^^^ :,i::r>ogem,n< 3>o. p.. 

,r„„lat.o„ d. boma. no d ^ ^^^^^^ ^ ^ ^^.^ 

rnrrr.:r>a:;a«a. uo ..... da. ... 

„„ da :"r3To\:m::— di::; 

ont i I'eeard de la force centrifuge, 
radiaux, notamment a I egaro ae 
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Selon I'invention, la jante. 300 est realisee.en un materiau 
amagnetique. A titre d'exemple non limitatif, la jante* 300 peut Stre 
realisee en aluminium ou a base de materiaux composites charges par 
exemple de fibres de verre. 

On notera que lorsque le boltier 110 est engage dans le 
logement complementaire 310, il ne fait aucunement saiUie par rapport a 
la face interne 306 de la jante, Ainsi I'ensemble 100 ne risque pas d'etre 
endommage pendant le montage du pneumatique sur la jante 300 et ne 
gene aucunement ce montage. 

Comme indique precedemment, I'ensemble I GO. comprend 
essentiellement un capteur de pression associe a un dispositif transmetteur 
Ce dernier est congu pour generer une onde electromagnetique apte a 
traverser la jante 300 afin de transmettre un signal representatif de I'etat 
du capteur de pression a I'ensemble fixe 200 porte par un element non 
tournant du vehicule. 

Le capteur de pression integre a I'ensemble 100 comprend un 
pressostaf sensible a la pression interne du pneumatique et pourvu de 
contacts electriques dont I'etat de connection relative varie lorsque la 
pression interne du pneumatique frihchit iin seuil determine. Ces contacts 
electriques sont represents sous forme de I'interrupteur 130 sur la figure 
9. De preference, il s'agit d'un interrupteur soUicite a la fermeture torsque 
la pression interne du pneumatique franchit le seuil determine a la baisse. 
Le cas echeant, il pourrait cependant s'agir d'un interrupteur sollicite a 
I'ouverture lors du franchissement a la baisse du seuil determine de 
pression. 

Le dispositif transmetteur associe au pressostat peut prendre 
de nombreuses formes connues de I'homme de I'art. 

De preference, comme represente sur la figure 9 annexee, il 
s'agit d'un circuit monte en serie de I'interrupteur de pressostat 130 et 
comprenant au moins un condensateur C132 et deux bobinages de couplage 
L13*, L136. Ces bobinages L13*, L136 sont destines a cooperer avec le 
deuxieme ensemble 200 monte sur unei: partie fixe du vehicule, plus 
precisement, au moins un enroulement de charge L202 el un enroulement 
d'excitation L20* associes a un oscillateur 206. 
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Le pressostat integre au premier ensemble 100 peut^tre 
confoce aux dispositions d^rites dans ies documents FR'-^-25..0M et 

'^■""''''''guant au circuit electrique des deux ensembles LOO et 200, il 
peut etre conforme aux dispositions decrites dans le document 

'"""""L structure du capteur de pression et du sC.ma ..ctr.ue 
.es deux ensembles 100 et 200 ne sera done pas decrite plus en deta.l par 

on notera simplement .ue sur. la figure .5. i^Pressostat 130 
.St reoresente schematiquement sous la reference 130. 

' Bien entendu la presente invention n'est pas limitee au mode 
de fixation par dipsage represente sur les figures 2 a 5. 

Ainsi par exemple. le boltier HO du premier ensemble 100 
,eut .tre fix^pL v'ssage ou collage sur la surface intern. 3.. de la ,ante 

Selon encore une autre variante representee sur i« "gures 6 a 
S, le bottier 110 est fixe sur la surface 306 de la jante a I'aide de rondelles 
„s 15. -^^^^^^^^ ^^^^^^^ ^ ^ ^^ ^^^ .^^^^ ^ 

.gement 310 d.fini par un voile 312 et des parois 31S, 32. 326, s.mUa.es 

^ - rJ:: til 

.present, sur les figures . . S. les parois 31S. 32.. S2.. - ^^^^^^^^^^^ 
plus de nervures en porte a faux telles que les nervures 32S. 330, 

' En revanche, le voile de base 312 est muni de deux do.gts en 

saillie 3.0. Les doig.s 3.0 sont generalement paralleles entre eux 
dirigis vers I'interieur du pneumatique. * 
Le bottier 1 10 logeant le premier ensemble 100 est se 




8 



2661373 



De preference, celles-ci sont placees dans d^s creusures 128 
menagees dans la surface superieure 129 du boltier 1 10, de'sorte que ni les 
doigts 3*0, ni les rondelles 150 ne fassent saillie sur la surface interne 306 
de la jante. 

En I'espece les rondelles elastiques 150 comprenhent chaucune 
un anneau externe 152 et plusieurs dentures internes radiales 154. 

De fa^on connue en soi, I'anneau externe 152 Went reposer 
contre le fond des creusures 128 comme represente sur la figure 7. tandis 
que les dentures 15* viennent en prise elastique avec le sommet dei doigts 
340. ^ 
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RF, VENHICATIONS 

1. Detecteur de pression de pneumatique du type comprenant 
un capteur de pression (130) fixe sur la jante de la roue et assode a un 
dispositif transmetteur {C132. L13*. L136) cooperant avec un ensemble 
porte par une partie non tournante du vehicule caracterise par le fau que 
la jante (300) est realisee en un materiau amagnetique. le capteur (ICQ) est 
fixe sur la face de la jante (306) interne au pneumatique et ie dispositif 
transmetteur (C132, L134. L136) est congu pour generer une onde 
electromagnetique apte a traverser la jante. 

2. Detecteur de pression selon la revendication 1, caracterise 
par le fait que le capteur de pression (130) et le dispositif transmetteur 
sont places dans un logement (310) menage dans la jante (300) de sorte que 
ni le capteur de pression (130) ni le dispositif transmetteur ne fasse saillie 
sur la face interne (306) de la jante. ^ ^ 

3. Detecteur selon I'une des revendications 1 ou 2, caracterise 
par le fait que le logement est defini par un voile (312) qui est plus proche 
de I'axe de la roue que I'Sme (300) de la jante et des parois (318, 324, 326) 
qui divergent en eloignement de I'axe de la roue, du voile (312) vers I'tme 

de la jante (300). . . ' . . , 

Detecteur selon I'une des revendications 1 k 3, caracterise 

par le fait que I'ensemble comprenant le capteur de pression (130) et le 

dispositif transmetteur associe est place dans un boltier (HO) fixe par 

dipsage sur la face interne (306) de la jante. 

5. Detecteur selon la revendication k, caracterise par le fait 
que le boitier (110) est pourvu d'au moins une nervure (113) venant en prise 
sous une nervure en porte a faux (328) menagee sur la jante. 

6. Detecteur selon I'une des revendications t ou 5, caracterise 
par le fait que ie boitier (110) est pourvu d'au moins une Ianguette 
elastique (120) apte a venir en prise avec une nervure complementaire (330, 
332) menagee sur la jante (300). 
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7. Detecteur selon Tune des revendications 1 a 6, caracterise 
par le fait que le boltier (110) de rensemble comprenartt le capteur de 
pression (130) et le dispositif transmetteur associe est fixe sur la surface 
interne (306) de la jante a i'aide d'au moins une rondelle eiastique. 

S. Detecteur selon la revendication 7, caracterise par le fait 
que le boltier (110) est engage sur au moins un doigt (3*0) en saillie sur le 
fond du logement (310), 

9. Detecteur selon I'une des revendications 7 ou S, caracterise 
par le fait que chaque rondelle (150) comprend un anneau exterieur (152) 
destine a reposer contre le boltier (110) et une pluralite de dentures 
* internes radiales {15^) aptes a venir en prise avec un doigt (3<f0) en saillie 

• sur le fond du logement (310). 

10- Detecteur selon Vune des revendications 1 a 8, caracterise 
par le fait que le bottler (110) logeant le capteur de pression (130) et le 
15 dispositif transmetteur associe est fixe par vissage sur la surface interne 
(306) de la jante. 

11. Detecteur selon I'une des revendications 1 a 10, 
caracterise par le fait que le bottler logeant le capteur de pression (130) et 
le dispositif transmetteur associe est fixe par callage sur la surface interne 

20 (306) de la jante. 

12. Detecteur selon I'une des revendications 1 a 11, 
caracterise par le fait que la jante (300) est depourvue d'orif ice traversant. 

'13. Detecteur selon I'une des revendications 1 a 12, 

^ -r. caracterise par le fait que la jante (300) est realisee en aluminium ou en 

'^'^ 25 materiaux plastiques composites. 

Detecteur selon Tune des revendications 1 a 10, 
caracterise par le fait que le bottier logeant le capteur de pression (130) et 
le dispositif transmetteur associe est fixe par surmoulage sur la surface 
interne (306) de la jante. 
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F1G.1 : Etat de la Technique 
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